= zdihové objemy. Ponuka zacina na malickej dvestovke, .

ktord vsak nie je len detskou hrackou, ale pInohodnotnym
pomocnikom schvdlenym aj do cestnej premdvky. Silné
zastupenie mali aj Styristovky a pdtstovky, no tam to
koncilo. Neddvno si vsak kompetntni povedali, Ze by to

chcelo pritvrdit a modelovy rad pracovnych Stvorkoliek
posilnit. Vysledkom je novinka menom Xwolf.

Velky a eSte vacsi

Novinkou Xwolf vyrobca sice
nevstupuje do kategoérie velkych
dvojvalcovych Stvorkoliek, no
napriek tomu prinasa vyrazny
narast objemu. Jednovalec

ma uctyhodnych 686 kubikov.
Pochédza z produkcie fabriky
Loncin, ¢o Stvorkolka svojimi
polepmi hrdo zvyraziuje. Tato
¢inska fabrika méa hlavne s
motormi dlhoro¢né skusenosti
a pohonné jednotky dodava

aj renomovanym zna¢kam
motocyklov. Ako uz byva pri
pracovnych stvorkolkach
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dobrym zvykom, model
prichadza v dvoch velkostiach.
Zakladom je podvozok s krats$im
rdzvorom, vac¢si model ma
potom razvor dlhsi o 18 cm. Obe
verzie su schvalené pre dvojicu
0s6b, no v pripade dlhsieho
prevedenia ma posadka priestor
ovela velkorysejsi. Vyskusli sme
si kompaktnejsie prevedenie,
ktoré v3ak nie je Ziadny drobec a
na prvy pohlad pésobi pomerne
robustne. Zvlast zaujme celkom
slusnd Sirka stroja. Napadna

je tiez znacne velka svetla

vyska, o je prislubom pre

dobru prejazdnost nerovnosti,
kamenov, kmenov stromov, ¢i
hibokych kolaji.

Motor

Napriek tomu, Ze Xwolf pohana
jednovalcovy agregat, hned'

po nastartovani prekvapf
kultivovanym chodom. Zvuk z
vyfuku je sice pomerne hlasity,
ale zato pokojny, sebavedomy

a hladky, jednoducho bez
otravného dunenia, ¢i
nervézneho rapkania. To isté
plati o vibracidch. Nie su prili$
silné a rozhodne nie otravné. S
rastucimi ota¢kami, ked je motor
v zdbere, sa jeho zvuk sice

stava ostrejsi, mierne stupaju aj
vibracie, ale stdle je to znesitelné,
dokonca miestami agregat
posobi takmer ako dvojvalcovy.
Svoj podiel na tom mé koncepcia
motora, ktory je nizkozdvihovy,
podstvorcovy. Nie je to teda

, HOVORILI SME,

ZE MOTOR POSOBI
POKOINE A KULTIVOVANE,
NO ROZHODNE SA NEDA
NAZVAT KROTKYM
BARANKOM. AKO BY TO AJ
VYZERALD, KEBY MAL STROJ
SNAZVOM ,VLK" POVAHU
BARANCEKA... A TO ISTE
PLATi 0 PODVOZKU. JF
STAVANY ROBUSTNEISIE,
TVRDSIE A RAZOM VIETE,

ZF SEDITE NA PRACOVNES
STVORKOLKE, KTORA MA

ZA ULOHU VYSPORIADAT
SA DRSNYM TERENOM,
ALE AJ PORIADNYM
NAKLADOM. GG



typické jednovalcové kladivo”,
tato pohonnd jednotka oblubuje
vyssie otacky. Na plyn reaguje
velmi ochotne a svizne, radostne
sa vytaca a s rovnakou chutou

aj taha. Variator je nastaveny
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tak, aby motoru tie vyssie
otacky doprial, takze Stvorkolka,
aj napriek slusnej hmotnosti
vobec nepdsobi tazkopadne.
Prave naopak, rozbeh je svizny
a zatah aj v nizkych rychlostiach
citelny. Ochotne sa rozbieha

aj na rychlejsom, H-¢kovom
prevode. Takisto dostat zadné
kolesa do driftu nie je problém
ani na rychlejSom prevode,
motor si s tym poradi. No pokial
ste v ndro¢nejSom teréne,
strmSom kopci, ¢i s tazsim
nakladom, jednoznacne treba
preradit na pomalsi prevod,
minimélne remen variatora

vam bude vdacny. Radenie je
bezproblémové, hladké, rychlosti
zapadaju presne.

Charakter drsnaka

Hovorili sme, ze motor pdsobi
pokojne a kultivovane, no
rozhodne sa neda nazvat
krotkym barankom. Ako

by to aj vyzeralo, keby mal

stroj s nazvom ,vlk” povahu
baranceka... A to isté plati

o podvozku. Je stavany
robustnejsie, tvrdsie a razom
viete, Ze sedite na pracovnej
stvorkolke, ktord mé za ulohu
vysporiadat sa drsnym terénom,
ale aj poriadnym nakladom.
Pruzenie je skor tvrdsie,
rychlejsia jazda po hrbolatom
povrchu vam to da pocitit. Na
druhej strane ocenite vybornu
odozvu od kolies, viete presne
aky terén pod kolesami mate

a ovladanie stroja je velmi
precizne. Ziadne lezérne
pohupovanie sa, ndklananie v
zékrutach a podobne. Riadenie
je uz v zéklade vybavené
posilhova¢om, no ani to nie

je extra,makké’, stvorkolka
nepdsobi gumovym, ¢i dokonca
nestabilnym dojmom a celd
situdciu mate vdaka tomu velmi
dobre v rukach. Pri manévrovani
na mieste, zvlast v ¢lenitom

ing shop
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teréne, posilnovac o sebe dava
vediet a jeho sluzby ocenite.
Bez neho by to bolo este ovela
drsnejsie.

Pomocnik na pohladanie
Xwolf je od zaciatku pripraveny
pracovat.V sériovej vybave
nechyba navijak a tazné
zariadenie. Podla udajov vyrobcu
zvladne potiahnut az 800 kg.
Nechyba elektricka zasuvka,

takze s privesom mozete aj do
premavky. Mensi naklad dobre
zvladnu aj predny a zadny nosic.
Pevna rarkova konstrukcia je
prekrytd plastovymi plathami,
¢o upevnovanie nakladu
znacne ulah¢i. ESte mensie
drobnosti ndjdu svoje miesto v
dvojici schranok. Vacsia z nich

je v priestore pod sedadlom a
dostanete sa do nej cez veko pri
zadnych svetlach. Sem sa zmesti

okrem lekarnicky napriklad aj

lano, pracovné rukavice, nejaka

td bunda pre pripad zhorsenia
pocasia, Ci flasa s vodou a svacinka.
Mensia schranka je zapustena

v pravom prednom blatniku, jej
veko je skrutkovacie a cennosti

v nej su dobre chranené pred
prachom, blatom, ¢i vodou.
Napriek tomu, Ze ide hlavne o
pracovné naradie, Xwolf je aj
slusnym fesdkom. Atraktivny dizajn

umocnuju svetld s cirou optikou
vpreduy, ¢i extra velké LED-kové
zadné svetlo na celu Sirku stroja.
K tomu dynamické — postupne sa
rozsvecujuce smerovky, farebny
displej pristrojovky a pekne
+uhladené” tvary plastov vratane
spominanych zakrytych nosi¢ov
a celok posobi sice dravo, ale
zaroven elegantne. Ked Xwolf zide
z hor, nemusi sa hanbit vyrazit aj
do ulic mesta...
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WOLF JE PREDOVSETKYM PRACOVNA STVORKOLKA, KONSTRUKTERI MYSLELI NA PRAKTICKU STRANKU VECI. NOSICE VPREDU AJ VZADU SU
PREKRYTE PLASTOVYMI PLATNAMI, KTORE UEAHCUJU UPEVNENIE NAKLADU. POD NIMI JE SAMOZREIME ROBUSTNA OCELOVA KONSTRUKCIA. POTEST ODKLADACIA
SCHRANKA POD SEDADLOM, DO KTOREJ JE PRISTUP V ZADNEJ CASTI STVORKOLKY. NA DROBNOSTI AKO DOKLADY, PENAZENKU CI MOBIL DOBRE POSLUZI
SCHRANKA V PREDNOM BLATNIKU, KTORA MA VEKO NA ZAVIT A JE DOKONALE VODEODOLNA.




Typ motora: kvapalinou
chladeny Stvortaktny jednovalec, 4 ventily,
rozvod SOHC,
zdvihovy objem: 686 ccm,
vitanie x zdvih: 102 x 84 mm,
kompresny pomer: 9.7 : 1,
maximalny vykon: 32 kW (44 k) pri
5.500 ot./min.,
najvys$si kriitiaci moment: 66 Nm pri
4.500 ot./min.,
priprava zmesi: elektronické
vstrekovanie,
zapal'ovanie: elektronické,

Startér: elektricky,

prevodovka: varidtor (L+H+N+R+P),
spojka: automatickd udstrediva',
sekundarny prevod: kibové hriadele.

Ram: ocelovy rirkovy,
odpruZenie: vietky kolesd nezdvisle
zavesene, hydraulické timice,
brzdy: 4 x koticové 210 mm, hydraulicke,
kolesa: zliatinové,
pneumatiky:
vpredu: 25x8-12",
vzadu: 25x10-12".

Razvor: 1.300 mm,
vyska sedadla: 910 mm,
objem palivovej nadrie: 211,
pohotovostna hmotnost": 392 kg,
cena: od 8.590 eur,
vozidlo na test zapoZical: Gorex
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