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Voge jenanasom trhu
novac:kom, ale vyskusall sme .
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-’,_, si uz viacero modelov tejto -

znacky K najnovsim pr:rastko
patr: Sikovné endurko. Hned, .,
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nevdhali sme. Ani malé, ani velke -'

Sikovné v teréne, ale aj v mestskej

1,_,“

premdvke. Kazdodenny pomocnik, =% #=_"

ale aj dobry spoloc¢nik na
dobrodruzné vylety...

Co je to Voge?

Znacka Voge je novéacikom nielen na nasom
trhu, ale aj celostvetovo. Nema za sebou
dlhd histériu, ale ma za sebou mnozstvo
skusenosti. Ako je to mozné? Jednoducho
tak, ze znacku Voge vytvoril gigant menom
Loncin, ktory dodava motory mnohym
dalsim znackam. Kompetentni si povedali,
preco by svoje vlastné motory nemohli
pouzit vo svojich vlastnych motocykloch

a vysledok je prave znacka Voge.

K osved¢enym pohonnym jednotkdm pridali
osvedc¢ené komponenty od renomovanych
znaciek, podciarkli to kvalitnym dielenskym
spracovanim a zmyslom pre detail a vysledok
prijemne prekvapuje, motocykle Voge vobec
neposobia ako novacikovia.

Vyzoru sa nezlaknite

Testovana tristovka s privlastkom Rally
vyzera na prvy pohlad ako nabruseny
sutazny $pecial. Nie je to vsak Cistokrvny
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Sportovec, prave naopak, je to maximalne
civilizovany jedinec, ktory sa nestrati ani

v beZznej mestskej premavke. B4t sa nemusia
ani menej skdseni, ¢i menej urasteni jazdci.
Na druhej strane jednoduché a stihla

stavba a tvary rally $pecidlu mu dodévaju

na atraktivite a prezradzaju dobrodruznu
povahu. Sviezost a Smrnc dodavaju napriklad
aj také detaily, ako dvojfarebné réfiky kolies.
Pozadu nie je ani prakticka stranka veci.
Padacie ramy st na motorke tohto typu
pomerne netradi¢né, ale v pripade padu
dokazu nieco zachranit. Pochvalu si Voge
zasluzi za zadny nosic. Nielen, zZe je pekne
tvarovany a zladeny s blatnikom, naviac je
dostatocne velky a robustny. Vdaka Stvorici
otvorov je pripraveny na okamzitu instalaciu
horného kufra a s trochou improvizacie

nan pohodlne uchytite aj nejaké tie bo¢né
textilné bragne. Sportovo to sice nevyzers,
ale pre prakticku stranku veci je to dost
vyznamny detail. Potesi aj plexistit, ktory
napriek nie vefkym rozmerom poskytuje
prekvapivo dobru ochranu pred naporom
vetra. Okrem neho m4 jazdec pred sebou uz

len prijemne Siroké riadidla a v ich strede
minimalisticky LCD displej pristrojovky.
Zobrazuje vietko podstatné, nechyba info
o zaradenom prevode a potesi skuto¢nost,
Ze méa nastavitelné tri farby podsvietenia.
Pri jazde na ostrom slnku si tak mozete
zvolit vyraznejsie zobrazenie, v noci naopak
prekliknete na timenejsie... Uzito¢nou
drobnostou je aj USB zasuvka v susedstve
pristrojovky. Méze posluzit na nabijanie
mobilu, ¢i napajanie navigécie. Toto endurko
je naozaj privetivé a uzivatelsky priatelské.

Postavicka tak akurat

Na prvy pohlad pésobi tristovka
sdospelackym” dojmom, jazdci z nizSou
postavou mdézu mat sprvoti trochu obavy.
Seridzna velkost kolies — enduracka dvojica
21 a 18 palcov, plus pomerne velké zdvihy
pruzenia sa musia prejavit na celkovej
vyske stroja. Nie je to viak zZiadny extrém

a aj jazdci s priemernou vyskou pohodline
dosiahnu na zem. To sa hodi v mestskej
premdavke, ale aj v teréne. Motorka je naviac
dostatocne priestranna aj pre vys$sich
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jazdcov a pohodInd aj pri jazde postojacky.
Nechybaju ani stupacky pre spolujazdca,
tie vSak treba brat s rezevou. Pre dvoch

je sedadlo jednoducho malé a posluzi
maximélne na nadzovy presun na par
kilometrov.

Motor

Jednovalcek s objemom necelych 300
kubikov produkuje takmer 30 koni. To na
dostatocne sviznu jazdu mestom, ale aj
¢lenitym terénom urcite staci. Na extra
velké porcie kilometrov to nie je Gplne ono,
jednovalec vés zasobuje neodmyslitefnymi
vibraciami. DIhodobejsie pouzitelny je

do rychlosti priblizne 100 km/h, kedy uz
dosahuje 7000 ot./min. Rychlost potom este
dalej rastie, tristovka bez problémov atakuje
aj dialni¢nu 130-ku, no spolu s rychlostou
zacinaju vyraznejsie rast aj vibracie

a hluk. Motor poslusne taha od priblizne
3000 ot./min., ¢o na Sestke zodpoveda
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rychlosti priblizne 50 km/h. V praxi to
znameng4, Ze si po vac¢sinu ¢asu vystacite so
zaradenou Sestkou, pokial zrovna netuzite
po sviznejsej akcelerdcii. Na relativne

maly objem je motor prijemne pruzny

a pouzitelny v Sirokom spektre otacok. Dych
vyrazajuce zrychlenie v3ak necakajte, prilis
ostry prejav by bol na ukor pouzitelnosti
agregatu v nizsich otackach. Vzhladom k
Luniverzadlnemu” charakteru motorky je
motor vyladeny velmi podarene, plati to aj
pre celkovy prevod a motorka s prehladom
zvlada aj pomalu jazdu v ¢lenitom teréne.

Podvozok

V oblasti komponentov pruzenia a vlastne
celého podvozku je tristovka ladena

v podobnom duchu ako motor. Takisto ide
o kompromis medzi Sportovym nadychom
a zaroven praktickostou v beznej premavke.
Samozrejme, kompetentni brali do dvahy
aj cenovky jednotlivych komponentov

a kladli déraz na udrzanie prijatelnej ceny
celej motorky. A vysledok? Podvozok ako
taky je dostato¢ne dimenzovany na to, aby
si poradil aj s terénom. Vyraznym plusom
st spominané kolesa vo velkostiach,

aké pouzivaju seridézne terénne endura.
Toto vsetko stoji za velkou svetlou

vyskou a vybornymi schopnostami

zdolat aj naro¢nejsi terén. Pneumatiky

su ,0bojzivelné” a dobre zvladaju hlavne
asfalt. Nehudia, nevibruju, neotravuju

a drzia... Za sucha sa s prehladom zahryznu
aj do terénu. Hor3ie to je v pripade vacsieho
blata, kedy sa pomerne husty dezén zalepi.

Ak to vSak s terénom myslite vaznejsie

a naopak asfaltovych presunov bude na
vasich vyletoch pomenej, mézete siahnut
po seriéznych offroad plastoch. V tychto
$tandardnych rozmeroch ich je ich vyber
naozaj pestry. Brzdam niet ¢o vytknut,

na ceste spomaluju spolahlivo a v teréne
nie su prili$ ostré a ich uc¢inok sa d4 dobre
déavkovat. Ako sa na stroj s terénnymi
ambiciami patri, ABS na zadnom kolese je
vypinatelné, sluzi k tomu tlacidlo pri lavej
rukovati. Ako celok je podvozok pripraveny
zvladnut naozaj velké vyzvy, ma to vsak
pochopitelne jedno ,ale”. Nechcite od neho
ostré, Sportové tempo. Voge sa v iom
neciti prili$ sebaisto a koniec-koncov, ani
vykon a celkovo charakter motora nie su
stavané na nahananie sekind po rozbitych
rovinkach, ¢i agresivne vymetanie zakrut.
Samozrejme, asi nikto nec¢aka bravurne
Sportové vykony od motorky, ktora celd
stoji tolko, ako jedna trubka kvalitnej
racingovej prednej vidlice. Ovela viac
istoty vam motorka dé pri ,turistickom”
tempe. Neznamena to, ze by ste sa v teréne
museli vliect krokom, kamenisté cesty
plné vymolov s prehfadom zhltne aj

v sviznejSom tempe. Prijemna ergonémia
umoznuje dobré ovladanie aj pri jazde
postojacky, ¢o je pre ovladatelnost dost
podstatné. Zjednodusene povedané,
vyrobcovi sa podarilo najst vyborny
kompromis medzi ovladatelnostou na
ceste a schopnostou zdolat terén, pricom
»do tretice” bola splnena aj poziadavka
atraktivnej cenovky...
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Typ motora: kvapalinou chladeny Stvortaktny
jednovalec, rozvod DOHC, 4 ventily,
zdvihovy objem: 292,4 com,
kompresny pomer: 11: 1,
maximalny vykon: 21 k\W (29 k) pri 8.500 ot /min,
najvyssi kritiaci moment: 25 Nm pri 7.000 ot./min,
priprava zmesi: elektronicke vstrekovanie,
zapal‘ovanie: elektronicke,
Starter: elektricky,
prevodovka: Sest'stupriov,
spojka: viaclamelova, v olejovej ndplni,
sekundarny prevod: retaz

Ram: ocelovy rirkovy,
odpruzenie: vpredu: teleskopicka vidlica up side down,
priemer kizakov 41 mm, zdvih 205 mm, vzadu: jedna pruZiaca
atimiaca jednotka,
brzdy vpredu: kotiicovd s priemerom 265 mm, dvojpiestikowy
strmen, ABS, vzadu: kotticova s priemerom 220 mm,
jednopiestikovy strmeri, ABS,
kolesa: vypletans,
pneumatiky: vpredu: 3.00-21°, vzadu: 120/90-18".

Vyska sedadla: 915 mm;
-nbje'm.pallvove}nadrze 125! g

* - suchd hmotnost’ 152kg, . z

- cena: 44903ur ® ' e SR A

Motogykel na tbst zapazmal Gorex : ety
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